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BASIC-ABSTRACT: 

The exhaust gases from the engine are taken into a pipe (6) which is separated 
into two conduits of semi-circular cross-section (7,8). A central wall (10) 
divides the two sections, and has a window (24) in which the sensitive area of 
a LAMBDA probe (18) is mounted. 

The probe is fitted into a sleeve (22) attached to the outside of the tube. The 
two sections of the pipe carry exhaust gas from the two parts of the engine, 
and thus the sensor is in contact with exhaust from both parts, at a suitable 
distance from the engine. 

USE/ADVANTAGE - quick response and yet satisfactory operating temp. For 
mounting probe determining partial pressure of oxygen in exhaust gas prior to 
entering catalytic convertor. 
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Di sp o sitif de controle des gaz d'echappement d'un moteur a combustion interne. 



(57) Ce cfispositif comporte. entre un moteur a combustion 
interne muni d'une double sortie d'echappement et un pot 
catarvtique. un tube 6 separe en deux conduits 7, 8 par une 
donon centrate 10, et une sonde LAMBDA 18 montee dans 
un manchon 22 sofidaire du tube et en saillie dans une fenetre 
24 de la dotson 10. la sonde 18 est ainsi en contact avec les 
ecoutement s des deux conduits qui correspondent chacun a 
tune des sorties du moteur. 
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Dans le but de rSduire les emissions polluantes 
des gaz d- echappement des moteurs thermiques a combustion 
interne, on monte de plus en plus couramment dans la 
tuyauterie d ' echappement un pot catalytique. Toutefois, 
5 pour que ce pot puisse traiter de maniere efficace a la 
fois les oxydes de carbone, les oxydes d' azote et les 
hydrocarbures imbrQ16s, il est essentiel que soit pr§- 
sente dans les gaz d ■ echappement une certaine proportion 
d'oxygene sans laquelle la rSaction ne peut pas se faire 
10 correctement et completement au contact du catalyseur. 
On est done amen6 a associer le moteur a un systeme de 
rSgulation qui comporte une sonde appelee LAMBDA, qui me- 
sure la pression partielle en oxygene des gaz, en amont 
du pot catalytique, et un systeme de traitement comman- 
15 dant 1- admission du moteur en fonction du signal fourni 
par cette sonde. 

Cette sonde doit etre placie le plus en amont pos- 
sible pour riduire le temps de rgponse du systeme de 
traitement, sans §tre cependant trop pres du moteur pour 
20 ne pas §tre soumise a une temperature trop Slevee. 

De m§me, le pot catalytique doit §tre place a une 
distance assez faible du moteur pour atteindre rapidement 
la temperature nScessaire, mais igalement en §tre suffi- 
samment §loign§ pour permettre le dSgageraent de la cha- 
25 leur et eviter qu'il ne soit soumis a une temperature 
excessive. 

Par ailleurs, il est de plus en plus d§sir§ d'am§- 
liorer les performances d'un moteur a combustion interne 
en utilisant pour guider les gaz d ' echappement deux tubes 
30 paralleles qui ne sont reunis qu'a une certaine distance 
du moteur. Chacun des tubes de sortie recoit les gaz 
d » echappement d'un ou de plusieurs cylindres et 1' ac- 
cord obtenu au niveau des ondes acoustiques des cylindres 
entre eux facilite le remplissage du moteur et en am§- 
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liore, par suite, les performances. 

Cette disposition est toutefois dif f icilement com- 
patible avec 1* utilisation d'un pot catalytique et, sur- 
tout, d'une sonde de contrdle des Emissions des gaz 
5 d»6chappement. En effet r l f utilisation d'une sonde sur 
chacun des tubes d • 6chappement est une solution coQteuse. 
Or, 1* utilisation d'une sonde sur un seul de ces tubes 
ne peut apporter une solution satisf aisante car la pro- 
portion d*oxyg£ne dans les gaz ne serait mesurSe qu'a 
10 certains moments et le r€glage du moteur serait insuf- 
f isant. 

II ne peut, par ailleurs, Stre envisage de placer 
une seule sonde apr£s la jonction des deux tubes, car 
ceux-ci doivent avoir une longueur trop importante pour 
15 assurer une r€ponse valable du systeme de traitement. 

La pr§sente invention a pour but de remSdier I ces 
inconvSnients en r€alisant un dispositif de controle 
tout particuliSrement adapt§ aux moteurs a double sortie 
qui n'utilise qu'une seule sonde et soit facile h 
20 r€aliser. 

Cette invention a en effet pour objet un dispositif 
de contr61e qui comporte, entre la sortie du moteur et le 
pot catalytique, un tube & deux conduits dont la cloison 
de separation des conduits comporte une fenetre dans la- 
25 quelle est montSe une sonde LAMBDA, de telle sorte que 

cette sonde est en contact avec les €coulements des deux 
conduits. 

On obtient ainsi, d'une manidre simple, un contr61e 
constant de la totalit§ des gaz d • gchappement grace S une 
30 sonde qui peut f acilement 6tre montSe dans la position 
la plus appropriate. 

La description ci-dessous de modes de realisation 
donnas & titre d'exemples non limitatifs, et reprSsent§s 
aux dessins annexes, fera d 1 ailleurs ressortir les avan- 
35 tages et caractSristiques de 1* invention. 
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Sur ces dessins : 

- la fig. 1 est une vue schema tique, avec arrache- 
ment partiel, d'un dispositif de contrSle selon 1" inven- 
tion, monte sur un moteur a quatre cylindres; 

5 ~ la fi 9« 2 est une vue en perspective, a plus 

grande echelle, du dispositif de contrSle selon 1* inven- 
tion; 

- la fig. 3 est une vue en perspective du disposi- 
tif de contrSle selon une variante de realisation. 

10 L'exemple de realisation represents sur la figure 1 

concerne un moteur a quatre cylindres, mais il est bien 
evident que ceci n'est donne qu'a titre d'exeraple et que 
1' invention pourrait aussi bien s' adapter a un moteur 
ayant un nombre different de cylindres. 
15 Le moteur 1 ainsi represente est associe a deux 

collecteurs, respectivement 2 et 4, qui sont chacun re- 
lies a deux cylindres, respectivement les cylindres 1 et 
4, et 2 et 3. Les deux collecteurs 2 et 4 debouchent 3 
l'interieur d'un tube' 6,de part et d'autre d-une cloison 
20 diametrale 10 qui sSpare ce tube en deux conduits 7,8. Le 

tube 6 relie ainsi les collecteurs 2 et 4 a un pot d'gchap- 
pement de type catalytique 12, dont la sortie est reliee 
par un tube 14 a un silencieux 16. 

Pour assurer toute son efficacite au pot catalytique 
25 12, le tube 6 porte une sonde LAMBDA 18 , qui est reliee a 
un dispositif d' analyse 20 commandant le reglage de 1' ad- 
mission du moteur 1. 

La sonde LAMBDA est montee dans un manchon 22 porte 
par le tube 6 au droit de la cloison 10 de separation des 
30 deux conduits. Le manchon 22 est soude sur les bords d'un 
orifice du tube 6 qui communique avec une fenitre 24 per- 
cee dans la cloison 10 et mettant en communication les 
conduits 7 et 8 du tube 6. 

Comme le montre la figure 2, la fen§tre 24 a une 
35 dimension nettement superieure a celle de l'orifice et 
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est prolongSe par un passage Stroit correspondant a un 
diamfctre de ce dernier. 

La sonde 18 est viss§e dans un filetage interne du 
manchon 22 et fait saillie dans la fen§tre 24, de sorte 
qu'elle est en contact avec le fluide qui s'Scoule dans 
le tube 6. GrSce 3 la dimension de la fenStre 24, les 
gaz provenant des conduits 7 et 8 sont brasses et m<§lan- 
g6s au droit de cette fenetre, c'est-a-dire au droit de 
la sonde qui, a tout moment, est en contact avec eux et 
mesure ainsi la proportion d'oxygene contenu dans les 
gaz d 1 Schappement . 

Bien entendu, le manchon 22 pourrait etre d'une 
seule pidce avec la paroi du tube 6, en §tant par exem- 
ple formS par fluopergage dans cette paroi* 

Le manchon 22 pourrait £galement n'Stre fix€ qu'S 
1'extSrieur du tube 6. 

De preference toutefois, il est terming par une 
collerette 26 qui assure un contact Stanche avec la sonde 
18. 

La dimension de la fen§tre 24 est choisie en fonc- 
tion du brassage des gaz d6sir€. Cette dimension peut 
d'ailleurs Stre rgduite 5 un jeu de montage autour de la 
sonde 18, comme le montre la figure 3. Sur cette figure 
en effet, la cloison 10 comporte simplement une encoche 
rectangulaire 28 dont les dimensions sont l€g$rement su- 
pSrieures a celles de la sonde 18. Dans ce cas, les 
Scoulements des conduits 7 et 8 ne sont plus m§lang6s et 
la sonde est en contact ind€pendamment avec chacun d'eux, 
de part et d 1 autre de la cloison. 

Etant donn€ que les gaz d ^chappement provenant des 
cylindres 1 et 4 ont g6n€ralement une composition diff£- 
rente de celle des gaz sortant des cylindres 2 et 3, on 
obtient ainsi une mesure precise de la quantit§ d'oxygdne 
contenue dans chacun de ces §coulements, ou dans leur melange, 
qui permet un r§glage inro§diat et constant de l 1 admission du moteur. 
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Bxen entendu, la fenitre 24 ou 28 peut etre prati- 
que en tout point desire de la cloison 10, entre les 
collecteurs 2 et 4 et le pot catalytique 12, de sorte 
qu xl est aise de donner a la sonde exactement la -osi- 
txon la P 1 US appropriee pour assurer une reponse rapide 
du systeme d- analyse 20 tout en evitant une surchauffe 
excessive de cette sonde. 

r^n* aill6UrS ' cla ^ que la sonde appelee 

LAMBDA peut etre remplacee par une autre sonde appropriee 
10 pour la detection de Loxygene present dans les gaz 

d echappement, cette sonde etant montee de preference 

par vissage dans le manchon 22. 

Dans tous les cas, le montage de 1- ensemble est 

sxmple et le dispositif de contrSle permet de combiner 
15 les avantages de la double sortie du moteur avec la secu- 

nte apportee par la presence du pot catalytique. 
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- REVENDICATIONS - 

1 - Dispositif de contr61e des gaz d'Schappement 
d'un mpteur a combustion interne, en amont d'un pot cata- 
lytique, comportant une sonde sensible a la pression par- 
tielle d'oxygSne dans les gaz d • §chappement et relive 3 
un systeme d* analyse, caract£ris§ en ce qu'il comporte 
entre la sortie du moteur et le pot catalytique (12) un 
tube (6) a deux conduits dont la cloison (10) de separa- 
tion des conduits (7, 8) comporte une fen§tre (24, 28) 
dans laquelle est montge la sonde (18) sensible 3 l'oxy- 
gSne, de sorte que cette sonde est en contact avec les 
Scouleraents des deux conduits. 

2 - Dispositif suivant la revendication 1, caractfi- 
risS en ce que le tube (6) comporte un orifice communi- 
quant avec la fenetre (24, 28) de la cloison et entourg 
par un manchon (22) en saillie 3 I'extSrieur, qui sup- 
porte la sonde. 

3 - Dispositif suivant l'une des revendications 1 
et 2, caractSrisS en ce que la fenetre (24) est allong§e 
et permet un melange local des §coulements de gaz dans 
les deux conduits (7, 8), la sonde (18) faisant saillie 
a l'int£rieur de cette fenetre. 

4 - Dispositif suivant l'une des revendications 1 
et 2, caractfirisS en ce que la fen§tre (28) est formSe 
par une encoche Stroite de dimensions tres l§gerement su- 
p€rieures 3 celles de la sonde (18) , de sorte que cette 
dernidre est en contact ind§pendamment avec chacun des 
Scoulexnents des deux conduits. 

5 - Dispositif suivant l'une des revendications 
prgcSdentes, caract§ris€ en ce que le manchon (22) de 
support de la sonde est muni d'un rebord (26) en contact 
€tanche avec cette derniere. 

6 - Dispositif suivant l'une des revendications 
pr€c§dentes, caractgris§ en ce que le manchon (22) est 
filet§ int£rieurement. 
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7 - Dispositif suivant 1 \une des revendications 
precldentes, caractSrisS en ce.que le manchon (22) est 
soudg sur le tube (6). 

8 - Dispositif suivant l'une des revendications 1 
a 6, caractSrisS en ce que le manchon (22) est forme par 
fluopercage d'une seule piece avec le tube (6). 
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